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Kraftstofft ankanl age 

Die Erfindung betrifft eine Kraf tstof f tankanlage, insbesondere 
fur ein Kraf tf ahrzeug, mit einem in einen Kraf tstof f tank mun- 
denden Einf ullstutzen, wenigstens einer Fullentliif tungsleitung 
zum Entluften des Kraf tstof f tanks wahrend eines Fiillvorgangs 
sowie wenigstens einer Betriebsentliif tungsleitung zum Entluf- 
tung eines Ausdehnungsvolumens oberhalb eines maximal vorgese- 
henen Fiillstands im Kraf tstof f tank, wobei Mittel zum Absperren 
der wenigstens einen Betriebsentliif tungsleitung, insbesondere 
wahrend eines Fullvorgangs , vorgesehen sind. 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 34 42 14 9 Al ist eine 
Kraf tstof f tankanlage bekannt, bei der ein Kraf tstof f tank mit 
einem unterhalb eines maximal vorgesehenen Fiillstands miinden- 
den Einfiillstutzen, einer Fullentliif tungsleitung sowie mehre- 
ren Betriebsentluf tungsleitungen versehen ist. Die Betrieb- 
sentluf tungsleitungen sind zu einem im Bereich des Einfiill- 
stutzenkopfs liegenden Ventil gef lihrt , Beim Einfuhren einer 
Zapfpistole wird das Ventil betatigt und verschlieSt die Be- 
triebsentluf tungsleitungen . Dadurch wird der maximale Fiill- 
stand im Kraf tstof f tank allein durch die Lage des Endes der 
Fullentliif tungsleitung im Kraf tstof f tank bestimmt. Das Ventil 
wird mittels einer Kolbenstange , die sich parallel zum Ein- 
fiillstutzen erstreckt, beim Einschieben der Zapfpistole beta- 
tigt . 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 196 42 308 Al ist ei- 
ne Kraf tstof f tankanlage bekannt, bei der Betriebsentluf tungs- 
leitungen bis zu einem Einfiillstutzenkopf zum Einfuhren einer 
Zapfpistole gefiihrt sind. Der Einfiillstutzenkopf ist mit ring- 
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formigen Dichtlippen versehen, die ein Rohr der Zapfpistole 
dichtend umschlieSen. Beim Einfuhren der Zapfpistole werden 
die Betriebsentliif tungsleitungen somit durch das Rohr der 
Zapfpistole verschlossen. 

Mit der Erfindung soil der Aufbau einer Kraf tstof f tankanlage 
mit Kraf tstof f tank und absperrbarer Betriebsentluf tungsein- 
richtung vereinfacht werden. 

Erf indungsgemaS ist hierzu eine Kraf tstof f tankanlage, insbe- 
sondere fur ein Kraf tf ahrzeug, mit einem in einen Kraftstoff- 
tank mundenden Einf lillstutzen, wenigstens einer Fullentluf- 
tungsleitung zum Entliiften des Kraf tstof f tanks wahrend eines 
Fullvorgangs sowie wenigstens einer Betriebsentluf tungsleitung 
zum Entluften eines Ausdehnungsvolumens oberhalb eines maximal 
vorgesehenen Fiillstands vorgesehen, wobei Mittel zum Absperren 
der wenigstens einen Betriebsentluf tungsleitung, insbesondere 
wahrend eines Fullvorgangs, vorgesehen sind, bei der die Mit- 
tel zum Absperren der Betriebsentluf tungsleitung ein elek- 
trisch ansteuerbares Schaltventil aufweisen, das im Bereich 
eines Durchtritts der wenigstens einen Betriebsentluf tungslei- 
tung durch die Wandung des Kraf tstof f tanks vorgesehen ist. 

Durch diese Merkmale kann die wenigstens eine Betriebsentluf - 
tungsleitung direkt am Tank abgesperrt werden. Zum einen ist 
das Vorsehen von Absperrmitteln im Tank Oder unmittelbar im 
Bereich der Anschlussnippel nach dem Durchtritt einer Betrieb- 
sentluf tungsleitung durch die Wandung platzsparend, zum ande- 
ren konnen die Betriebsentluf tungsleitungen in ihrem Verlauf 
sehr friih abgesperrt werden. Entweder erfolgt eine Absperrung 
der Betriebsentluf tungsleitungen noch innerhalb des Kraft- 
stoff tanks, wobei dann fiir die Absperrmittel vorzusehende zu- 
satzliche Leitungsanschlusse oder dergleichen noch innerhalb 
des Kraf tstof f tanks liegen und somit dann, wenn sie nicht 
100%ig dicht sind, nicht zu erhohten HC-Emissionen in die Um- 
gebung des Kraf tstof f tanks fuhren konnen. Alternativ werden 
die Absperrmittel unmittelbar an der AuSenseite des Kraft- 
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stoff tanks, beispielsweise im Bereich von Anschlussnippeln der 
Betriebsentliif tungsleitung und somit in einem Bereich vorgese- 
hen, in dem ohnehin weiterfuhrende Leitungsabschnitte der Be- 
triebsentluf tungsleitungen angeschlossen werden miissen. Das 
Vorsehen der Absperrmittel erhoht somit nicht die Zahl der An- 
schlussstellen, die potentielle Leckstellen fur die HC- 
Emission darstellen. Durch die Erfindung kann somit ein einfa- 
cher, platzsparender Aufbau erzielt werden, bei dem weniger 
Dicht- bzw. Anschlussstellen und somit weniger potentielle 
Leckstellen vorzusehen sind. 

In Weiterbildung der Erfindung ist im Bereich des Einfiillstut- 
zens ein Sensor zum Erkennen einer eingefuhrten Zapfpistole 
vorgesehen, dessen Ausgangs signal zum Ansteuern des Schaltven- 
tils verwendet wird. 

Auf diese Weise konnen die Betriebsentliif tungsleitungen beim 
Einfiihren einer Zapfpistole abgesperrt werden, wobei das Sen- 
sorsignal vor dem Ansteuern der Absperrmittel auch verarbeitet 
werden kann, beispielsweise um ein verzogertes Absperren zu 
realisieren. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Schaltventil innerhalb 
des Tankvolumens angeordnet . 

Durch diese MaSnahme wird einerseits ein sehr platzsparender 
Aufbau der Kraft stofftankanlage erzielt. Dariiber hinaus konnen 
auSerhalb des Krafts toff tanks liegende Anschlussstellen fur 
das Schaltventil vermieden werden, so dass die Zahl moglicher 
Leckstellen verringert wird. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Schaltventil im Bereich 
einer Betriebsentliif tungskammer innerhalb des Tankvolumens 
vorgesehen, zu der die wenigstens eine Betriebsentliif tungslei- 
tung gefuhrt ist. 
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Auf diese Weise konnen mehrere Betriebsentliif tungsleitungen, 
die beispielsweise von verschiedenen Kammern eines Kraftstoff- 
tanks kommen, zusammengef asst und noch innerhalb des Kraft - 
stoff tanks gemeinsam abgesperrt warden - 

In Weiterbildung der Erfindung umgibt die Betriebsentliif tungs- 
kammer eine Miindung der Fiillentluf tungsleitung in den Kraft- 
stofftank ringformig. 

Auf diese Weise wird ein sehr kompakter Aufbau erreicht und 
die Miindung der Fullentliif tungsleitung in den Kraf tstof f tank 
und die Durchfiihrung der Betriebsentliif tungsleitungen durch 
die Wandung des Kraf tstof f tanks kann mittels eines gemeinsamen 
Bauteils und einer einzigen Durchgangsof f nung in der Wandung 
des Kraf tstof f tanks erfolgen. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Schaltventil mit einem 
innerhalb des Kraf tstof f tanks angeordneten Schwimmerventil , 
das eine Verbindung der Fullentliif tungsleitung mit dem Kraft- 
stoff tank freigibt oder verschlieBt, in einem gemeinsamen Ge- 
hause zusammengef asst . 

Durch diese MaSnahmen kann ein platzsparender und einfacher 
Aufbau realisiert werden, bei dem zum Absperren der Betrieb- 
sentliif tungsleitungen und der Fullentliif tungsleitung lediglich 
ein einziges, korabiniertes Bauteil erforderlich ist. 

In Weiterbildung der Erfindung kann mittels des Schaltventils 
eine Verbindung der wenigstens einen Betriebsentliif tungslei- 
tung zu der Fullentliif tungsleitung freigegeben oder verschlos- 
sen werden, 

Durch diese Merkmale kann die Fiillentliif tungsleitung als Aus- 
perlvolumen fiir die Betriebsentliif tungsleitungen genutzt wer- 
den. Dadurch ist es moglich, auf ein zusatzliches Entliiftungs- 
volumen fiir die Betriebsentliif tungsleitungen aufierhalb des 
Kraf tstof f tanks zu verzichten. 
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspruchen und der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Ausf uhrungsf orm der Erfindung im Zusammenhang mit den 
Zeichnungen . In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Kraf tstof f tankanla- 
ge gemaE einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfin- 
dung, 

Fig. 2 eine Einzelheit der Fig. 1 und 
Fig. 3 eine weitere Einzelheit der Fig. 1. 

Eine in der Fig. 1 schematisch dargestellte Kraf tstof ftankan- 
lage weist einen Kraf tstof f tank 10 mit einem Einf lillstutzen 12 
auf, der unterhalb eines maximal vorgesehenen Fiillstands 14 in 
den Kraf tstof f tank 10 mundet . Um wahrend eines Fiillvorgangs 
den Kraf tstof f tank 10 entliiften zu konnen, ist eine Fullent- 
liif tungsleitung 16 vorgesehen, die einerseits liber ein Schwim- 
merventil 18 mit dem Inneren des Kraf tstof f tanks 10 und ande- 
rerseits mit einem Ausgleichsbehalter 20 und einem Aktivkohle- 
filter 22 in Verbindung steht. Erreicht ein Kraf tstof fniveau 
im Kraf tstof f tank 10 den maximal vorgesehenen Fiillstand 14, 
verschliefit ein Schwimmer im Schwimmerventil 18 die Verbindung 
zwischen der Fullentliif tungsleitung 16 und dem Inneren des 
Kraf tstof f tanks 10, so dass dieser nicht weiter befullt werden 
kann. Der Kraf tstof f tank 10 ist als sogenannter Satteltank 
ausgebildet und ist in der Darstellung der Fig. 1 zu etwa drei 
Vierteln gefiillt. In der Darstellung der Fig. 1 hat das Kraft - 
stoffniveau im linken Teil des Satteltanks bereits den maxima- 
len Fiillstand 14 erreicht, das Schwimmerventil 18 wird den 
Fiillvorgang aber erst dann beenden, wenn der maximal vorgese- 
hene Fiillstand 14 auch im rechten Teil des Kraf tstof f tanks 10 
erreicht ist. 
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Oberhalb des maximal vorgesehenen Fullstands 14 ist ein Aus- 
gleichsvolumen vorgesehen, so dass auch bei befiilltem Kraft- 
stofftank 10 eine Erwarmung und Ausdehnung des darin befind- 
lichen Kraftstoff s nicht zu einem Auslaufen von Kraftstof f 
liber den Einf lillstutzen 12 fiihrt. Auch dieses Ausdehnungsvolu- 
men muss beliiftet werden, da sich in diesem Ausgleichsvolumen 
aus Luft und Kraf tstof f dampf en ein Gasgemisch bildet, dessen 
Druck bei entsprechend hohen Aufientemperaturen auf erhebliche 
Werte ansteigen kann. Urn solche Druckerhohungen zu vermeiden, 
ist ein Betriebsentliif tungssystem vorgesehen, das drei Be- 
triebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 aufweist. Die Enden 
der Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 liegen jeweils 
unmittelbar unterhalb der oberen Wandung 3 0 des Kraftstoff - 
tanks 10 und sind jeweils mit einem Schwimmerventil 32 verse- 
hen. Die Enden der Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 
sind in einer Weise im Kraf tstof f tank angeordnet, dass eine 
einwandfreie Entliiftung des Ausdehnungsvolumens auch bei Kur- 
venfahrt oder Schraglage eines Kraf tf ahrzeugs gewahrleistet 
ist. Mittels der Schwimmerventile 32 wird verhindert , dass 
Kraftstoff bei Schraglage oder Kurvenfahrt in die Betriebsent- 
luf tungsleitungen 24, 26 und 28 eindringt. Durch Vorsehen der 
Schwimmerventile 32 konnen die Betriebsentluf tungsleitungen 
24, 26 und 28 abschnittsweise auch unterhalb des maximal vor- 
gesehenen Fullstands 14 verlegt werden, ohne dass zu befurch- 
ten ware, dass sich diese Abschnitte permanent mit Kraftstoff 
fiillen. 

Hat der Kraftstoff im Kraf tstof f tank 10 den maximal vorgesehe- 
nen Fullstand 14 erreicht, verschlieSt, wie ausgefuhrt wurde, 
das Schwimmerventil 18 die Verbindung zwischen dem Kraft stoff- 
tank 10 und der Fiillentliif tungsleitung 16. Bei weiterem Befiil- 
len des Kraf tstof f tanks 10 konnte dieser liber die Betriebsent- 
luf tungsleitungen 24, 2 6 und 2 8 entluftet werden. Um dies zu 
verhindern, sind in dem Schwimmerventil 18 Mittel zum Absper- 
ren der Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 vorgesehen. 
Innerhalb des Schwimmerventil s 18 sind die Betriebsentluf - 
tungsleitungen 24, 26 und 28 mit der Fiillentluf tungsleitung 16 
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verbunden, wobei diese Verbindung auch dann bestehen bleibt, 
wenn eine Miindung der Fullentliif tungsleitung 16 in den Kraft- 
stofftank 10 durch den Schwimmer des Schwimmerventils 18 ver- 
schlossen ist. 

Um die Betriebsentliif tungsleitungen 24, 26 und 28 wahrend des 
Fiillvorgangs des Kraftstoff tanks 10 zu verschlieSen, ist in 
einem Einfiillstutzenkopf 34 ein mit einer sogenannten Blei- 
freiklappe 3 6 gekoppelter Sensor 38 vorgesehen. Wird eine 
Zapf pistole in den Einfullstutzenkopf 34 eingefiihrt, wird die 
Bleif reiklappe 36 ausgelenkt und der Sensor 3 8 gibt auf einer 
Leitung 40 ein Signal an einen Steuerbaustein 42 ab. Mittels 
des Steuerbausteins 42 ab. Mittels des Steuerbausteins 42 kann 
liber elektrische Leitungen 44 ein elektrischer Aktor in dem 
Schwitnmerventil 18 angesteuert werden. Mittels dieses elektri- 
schen Aktors kann dann eine Verbindung von den Betriebsentluf - 
tungsleitungen 24, 26 und 28 zu der Fullentliif tungsleitung 16 
verschlossen oder freigegeben werden. 

In der Darstellung der Fig. 2 ist das Schwitnmerventil 18 der 
Fig. 1 detaillierter dargestellt. Ein Gehause 46 des Schwim- 
merventils 18 weist einen ringformigen Flansch 48 auf, der auf 
eine Durchgangsbohrung in der Wandung 30 des Kraftstoff tanks 
10 aufgesetzt ist. Da auch die elektrischen Verbindungsleitun- 
gen 44 durch diesen Ringflansch 48 gefiihrt sind, ist bei der 
Kraf tstof f tankanlage der Fig. 1 lediglich eine einzige Durch- 
gangsbohrung in der Wandung 3 0 des Kraf tstof f tanks 10 erfor- 
derlich, um die Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 so- 
wie die Fullentliif tungsleitung 16 und die elektrischen Leitun- 
gen 44 durch die Wandung 3 0 des Kraf tstof f tanks 10 zu fiihren. 

Innerhalb des Gehauses 46 ist ein Schwimmer 50 angeordnet, der 
zylindrisch mit einem kegelf ormigen Ende ausgebildet ist. 
Steigt das Kraf tstof f niveau im Kraf tstof f tank 10 auf den maxi- 
mal vorgesehenen Fiillstand 14, schwimmt der Schwimmer 50 auf 
und verschlieSt mittels seines kegelf ormigen Endes, das dann 
an einem Ringflansch 52 in dem Gehause 46 anliegt, eine Ver- 
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bindung der Fullentliif tungsleitung 16 zum Inneren des Kraft- 
stoff tanks 10- Der Ringflansch 52 bildet das Ende eines Kanals 
54, der die Fiillentluf tungsleitung 16 durch das Gehause 46 
fortsetzt. Der sich unmittelbar an den Ringflansch 52 an- 
schlieSende Abschnitt des Kanals 54 ist von einer ringf ormigen 
Betriebsentluf tungskammer 56 umgeben, in die die Betriebsent- 
luf tungsleitungen 24, 26 und 28 munden. Zwischen der Betrieb- 
sentluf tungskammer 56 und dem Kanal 54 bzw. der Fiillentluf - 
tungsleitung 16 besteht innerhalb des Gehauses 46 eine Verbin- 
dung, die in der Fig. 2 durch eine gestrichelte Linie angedeu- 
tet ist- Diese Verbindung kann mittels eines Kegelelements 58 
verschlossen werden, das am Ende einer verschiebbaren Betati- 
gungsstange 60 angeordnet ist. Das Kegelelement 58 ist inner- 
halb der Betriebsentluf tungskammer 56 angeordnet und kann mit- 
tels der Betatigungsstange 60 gegen eine Offnung zwischen der 
Betriebsentluf tungskammer 56 und dem Kanal 40 innerhalb des 
Gehauses 46 gedriickt werden. Die Betatigungsstange 60 ist mit- 
tels einer Dichtung durch den Ringflansch 52 gefuhrt, der die 
in der Fig. 2 untere Begrenzung der Betriebsentluf tungskammer 
56 darstellt- Die Betatigungsstange 60 erstreckt sich durch 
die Schwimmerkammer des Gehauses 4 6 mit dem Schwimmer 5 0 und 
ist durch deren Boden, ebenfalls in einer Dichtung gefuhrt, 
herausgef uhrt . 

Das dem Kegelelement 58 gegeniiberliegende Ende der Betati- 
gungsstange 60 ist an einem ersten Arm eines zweiarmigen Re- 
bels 62 angelenkt, der an dem Gehause 46 gelenkig gelagert 
ist- Der zweite Arm des Rebels 62 ist gelenkig mit einem elek- 
trischen Aktor 64 verbunden, beispielsweise einem Hubmagneten, 
der eine Verschiebebewegung in den Richtungen ausfiihren kann, 
die durch den Doppelpfeil in der Fig. 2 angedeutet sind. Durch 
Ansteuern des elektrischen Aktors 64 kann somit uber den zwei- 
armigen Hebel 62 und die Betatigungsstange 60 das Kegelelement 
58 gegen die Offnung in der oberen Begrenzungswand der Be- 
triebsentluf tungskammer 56 gedriickt werden. Dadurch wird, wie 
ausgefiihrt, die Verbindung zwischen der Betriebsentluf tungs- 
kammer 56 und der Fiillentliif tungsleitung 16 verschlossen. 
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Es ist f estzuhalten, dass gemaS der Erfindung das elektrische 
Schaltventil zum Absperren der Betriebsentliif tungsleitungen 
24, 26 und 28 und das Schwimmerventil zum Absperren oder Frei- 
geben der Fiillentluf tungsleitung 16 in ein gemeinsames Gehause 
46 integriert sind. Dadurch ist der Aufbau der Kraf tstof f tank- 
anlage vereinfacht, und es sind lediglich wenige potentielle 
Leckstellen fur die HC-Emission vorhanden. 

Die Ansteuerung des elektrischen Aktors 64 mitt els des Steue- 
rungsbausteins 42 und des Sensors 38 ermoglicht eine flexible, 
intelligente Steuerung der Entliiftung des Kraf tstof f tanks 10. 
Durch die elektrische Ansteuerung der Absperrmittel fur die 
Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 konnen diese rioch 
innerhalb des Kraf tstof f tanks 10 abgesperrt werden. 

Die Darstellung der Fig. 3 zeigt eines der Schwimmerventile 32 
in vergroSerter Darstellung. Jedes der Schwimmerventile 32 ist 
mit einem zylindrischen Schwimmer 66 versehen, der ein kegel- 
formiges Ende aufweist. Bei entsprechendem Fliissigkeitsstand 
schwimmt der Schwimmer 66 auf und verschlieSt mittels seines 
kegelf ormigen Endes eine Verbindung von einer der Betriebsent- 
luf tungsleitungen 24, 26 Oder 28 zu dem Inneren des Kraft- 
stoff tanks 10. Wie in der Darstellung der Fig. 3 zu erkennen 
ist, ist der Schwimmer 66 in einer Schwimmerkammer 68 angeord- 
net , Eine Verbindung von der Schwimmerkammer 68 zum Inneren 
des Kraf tstof f tanks 10 wird uber eine Bohrung 70 in der Wan- 
dung der Schwimmerkammer 68 hergestellt. Durch geeignete Be- 
messung der Bohrung 70 kann eine Luft- oder Gasabfuhr durch 
die Betriebsentluf tungsleitungen 24, 26 und 28 gedrosselt wer- 
den. 
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Patentanspruche 

1. Krafts toff tankanlage, insbesondere fur ein Kraf tf ahrzeug, 
mit einetn in einen Kraf tstof f tank (10) mundenden Einfiill- 
stutzen (12, 34), wenigstens einer Fiillentluf tungsleitung 
(16) zum Entliiften des Kraf tstof f tanks (10) wahrend eines 
Fullvorgangs sowie wenigstens einer Betriebsentluf tungslei- 
tung (24, 26, 28) zum Entliiften eines Ausdehnungsvolumens 
oberhalb eines maximal vorgesehenen Fiillstand (14) , wobei 
Mittel (58) zum Absperren der wenigstens einen Betriebsent- 
luf tungsleitung (24, 26, 28), insbesondere wahrend eines 
Fullvorgangs, vorgesehen sind, 

dadurch gekennzeichnet , dass 
die Mittel zum Absperren der Betriebsentluf tungsleitung ein 
elektrisch ansteuerbares Schaltventil (58, 60, 62, 64) auf- 
weisen, das im Bereich eines Durchtritts der wenigstens ei- 
nen Betriebsentluf tungsleitung (24, 26, 28) durch eine Wan- 
dung (30) des Kraf tstof f tanks (10) vorgesehen ist. 

2. Kraf tstof ftankanlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

im Bereich des Einf ullstutzens (12, 34) ein Sensor (38) zum 
Erkennen einer eingefiihrten Zapf pistole vorgesehen ist, 
dessen Ausgangssignal zum Ansteuern des Schaltventils (58, 
60, 62, 64) verwendet wird. 

3. Kraf tstof ftankanlage nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Schaltventil (58, 60, 62, 64) innerhalb des Kraf tstof f- 
tanks (10) angeordnet ist. 
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4. Kraf tstof f tankanlage nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet,dass 

das Schaltventil (58, 60, 62, 64) im Bereich einer Betrieb- 
sentluf tungskammer (56) innerhalb des Kraf tstof f tanks (10) 
zu der die wenigstens eine Betriebsentliif tungsleitung (24, 
26, 28) gefiihrt ist, vorgesehen ist. 

5. Kraf tstof f tankanlage nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
die Betriebsentliif tungskatnmer (56) eine Mundung der Fiil- 
lentluf tungsleitung (16) in den Kraf tstof f tank (10) ring- 
f ormig umgibt . 

6. Kraf tstof f tankanlage nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das Schaltventil (58, 60, 62, 64) mit einem innerhalb des 
Kraf tstof f tanks (10) angeordneten Schwimmerventil (18) , das 
eine Verbindung der Fullentliif tungsleitung (16) mit dem 
Kraf tstof f tank (10) freigibt oder verschlieSt, in einem ge- 
meinsamen Gehause (46) zusammengef asst ist. 

7. Kraf tstof f tankanlage nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
mittels des Schaltventils (58, 60, 62, 64) eine Verbindung 
der wenigstens einen Betriebsentluf tungsleitung (24, 26, 
28) zu der Fullentliif tungsleitung (16) freigegeben oder 
verschlossen werden kann. 
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Zu s ammen fas sun g 
1 . Kraf tstof f tankanlage . 

2.1. Die Erfindung betrifft eine Kraf tstof f tankanlage, insbe- 
sondere fiir ein Kraf tf ahrzeug, mit einem in einen Kraft - 
stofftank mundenden Einf lillstutzen, wenigstens einer Fiil- 
lentliif tungsleitung zum Entluften des Kraf tstof f tanks 
wahrend eines Fiillvorgangs sowie wenigstens einer Be- 
triebsentluf tungsleitung zum Entliiftung eines Ausdeh- 
nungsvolumens oberhalb eines maximal vorgesehenen Fiill- 
stand, wobei Mittel zum Absperren der wenigstens einen 
Betriebsentluf tungsleitung, insbesondere wahrend eines 
Fiillvorgangs, vorgesehen sind. 

2.2. Erf indungsgemalS weisen die Mittel zum Absperren der Be- 
triebsentluf tungsleitung ein elektrisch ansteuerbares 
Schaltventil auf , das im Bereich eines Durchtritts der 
wenigstens einen Betriebsentliif tungsleitung durch eine 
Wandung des Kraf tstof f tanks vorgesehen ist. 

2.3. Verwendung z.B. fiir Kraf tstof f tanks in Personenkraf twa- 
gen. 



